O moscie kolejowym nad rzekq Prut...

W zwiazku ze zblizajacq si¢ wystawa fotografii dworcow zachodniej
Ukrainy, autorstwa Marty Czerwieniec, Biblioteka Muzeum Kolejnictwa
pragnie przyblizy¢ histori¢ zabytkowego mostu kolejowego, ktory przez dlugie
lata byl jednym z najwiekszych na §wiecie.

W II potowie XIX wieku nastapit rozwdj mostéw zelaznych, ktore staly sig
najpopularniejszymi budowlami kolejowymi w Europie. Jednakze przetom wiekow
spowodowal wyrazne zainteresowanie badaniami nad funkcjonalno$cia mostow
kamiennych, ktérych idealnym przyktadem jest most kolejowy nad Prutem.

W tym okresie rozpoczeto budowe lini kolejowej Stanistawow- Woronienka,
ktora otwarto w 1894 roku. Ciagnie si¢ ona w malowniczej dolinie rzeki Prut. Tenze
odcinek obfituje w liczne mosty kamienne, ktore staty si¢ znakomitym rozwiazaniem
przy probach przekroczenia rzeki na gorzystym odcinku zachodniej Ukrainy.
Wiasnie na tej gorskiej linii kolejowej stworzono jednej z najpickniejszych zabytkow
budownictwa kolejowego Europy Wschodniej.

Pod koniec XIX wieku rozpoczg¢to badania nad stworzeniem bezprzgubowych
mostow sklepieniowych. Skaliste brzegi rzeki Prut, a przede wszystkim realizacja
budowy odcinka kolejowego od stacji Delatyn spowodowaty, ze innowacyjne
rozwiazania konstrukcyjne zostaty zaadaptowane wlasnie na tym terenie.

Zabytkowy most, ktory powstat w Jaremczu na 63 km., przez wiele lat byt
najwigkszym na $wiecie. Kierownikiem budowy byt inz. Stanistaw Kosinski.
Zostat zbudowany w latach 1893- 1894 i posiadat: 2 sklepienia po 8 m. w $wietle, 5
sklepien po 12 m., jak réwniez jedno- 65 metrowe sklepienie ciosowe, przekraczajace
rzeke Prut.
Luk sklepienia pierwotnie posiadat grubo$¢ w kluczu 2,10 m., na wezgtowiu 3,10 m.
Inzynier F. Turyn w swoim artykule o odbudowie sklepienia mostu w Jaremczu (
Tygodnik Kolejowy, No 12 (21), Warszawa 1927 r.) pisze, ze ,, Os tuku [mostu]
przynalezng byta do promienia o wielkosci 40,623 m., cieciwa ( rozpietos¢ osi tuku)
wynosita 67,62 m., a strzatka osi 18,121 m. Swiatto sklepienia 65m., strzatka
sklepienia wynosita 17,9 m., promien podniebienia sklepienia 38,454 m., a promien
grzbietu 42,792 m. Na grzbiecie sklepienia wykonano w obu pachwinach po 4
pachwinowe tuki po 3,6 m. Swiatta”.

Most kolejowy nad Prutem zostat zniszczony przez wojska rosyjskie w 1917



roku. Dziesig¢ lat p6Zniej nastapita decyzja o odbudowie jednego z najwspanialszych
dziet mysli inzynierskiej. W chwili obecnej most funkcjonuje w zmienionej formie
architektonicznej, jednak w dalszym ciagu wzbudza zachwyt wsrod odwiedzajacych
malownicza doling rzeki Prut.
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